PCT/EP200 4 / 0 0 8 1 4 0 

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND 



hso'b a 7 mt$ 2004 





EPO - Munich 
28 

12. Aug. 2004 



Prioritatsbescheinigung iiber die Einreichung 

einer Patentanmeldung 




Aktenzeichen: 



Anmeldetag: 



103 34 711.9 



30. Juli 2003 



Anmelder/lnhaber: 



DaimlerChrysler AG, 70567 Stuttgart/DE 



Bezeichnung: 



Sicherheitssystem zum Betrieb wenigstens 
einer elektrisch betatigbaren Verschlussein- 
richtung eines Fahrzeuges 



IPC: 



E 05 B 65/42 




Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



ur- 




A9161 

06/00 
EDV-L 



Munchen, den 04. August 2004 
Deutsches Patent- und Markenamt 

Der President 

Im Auftfag 



PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 




P036295/DE/1 



1 

DaimlerChrysler AG Sourell 

21.07.2003 



Sicherheitssystem zum Betrieb wenigstens einer elektrisch 
betatigbaren Verschlusseinrichtung eines Fahrzeuges 



5 Die Erfindung betrifft eine Sicherheitssystem zum Betrieb we- 
nigstens einer elektrisch betatigbaren Verschlusseinrichtung 
eines Fahrzeuges, gemaS dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

In der DE 27 51 821 Al wird ein automatisches Sicherheitssys- 
10 tern fur Fahrzeuge beschrieben, das von einem f ahrerseitigen 
Reflex gesteuert wird. Bei einem bestimmtem Betatigungsgrad 
der Bremse werden unter anderem die Tiiren automat isch verrie- 
gelt, damit im Crashfall (Aufprall) die Insassen nicht aus 
dem Fahrzeug herausgeschleudert werden. 

15 

Aus der DE 199 06 049 Al ist ein Verfahren zum Betrieb einer 
elektrisch betatigbaren Verschlusseinrichtung einer Hand- 
schuhkastenklappe bekannt, bei dem die elektrische Offnungs- 
freigabe der Verschlusseinrichtung abhangig von fahrsituati- 

20 onsbezogenen oder ereignisbezogenen Sensorwerten ist. Dabei 
kann die Of f nungsf reigabe der Verschlusseinrichtung fur eine 
bestimmte Zeitspanne nach einer f ahrkritischen Situation un- 
terdruckt werden. Damit kann eine ungewollte Of f nungsbetati- 
gung im Crashfall, welche eine erhohte Verletzungsgef ahr nach 

2 5 sich zieht, vermieden werden. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Sicherheits sys- 
tem zum Betrieb wenigstens einer elektrisch betatigbaren Ver- 
schlusseinrichtung eines Fahrzeuges anzugeben, das den Insas- 
sen Schutz vor einer ungewollten Of f nungsbetatigung von auSen 
gewahrleistet . 

Die Aufgabe wird gelost durch ein Sicherheitssystem zum Be- 
trieb wenigstens einer elektrisch betatigbaren Verschlussein- 
richtung einer Tiir eines Fahrzeuges mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 . 



Erf indungsgemaS ist die elektrische Of fnungsblockierung der 
Verschlusseinrichtung abhangig von f ahrsituationsbezogenen 
Sensorwerten, welche auf einen Aufprall hinweisen. Dabei ist 
das Sicherheitssystem zum Betrieb wenigstens einer elektrisch 
oder auch f luidtechnisch betatigbaren Verschlusseinrichtung 
einer Tiir eines Fahrzeuges vorgesehen. Dadurch wird vermie- 
den, dass es wahrend einer Gef ahrsituation aufgrund von Be- 
schleunigungskraften oder unf allbedingten Einwirkungen zum 
ungewollten Offnen von Karosserieelementen, insbesondere von 
Tiiren, kommt . Die Karosserieelemente umfassen insbesondere 
auch Ruckwandturen, Klappen und Deckel. Die Insassen werden 
an einem unf reiwilligen Verlassen des Fahrzeugs gehindert und 
vor auJSeren gefahrdenden Einwirkungen geschiitzt. Die elektri- 
sche Of fnungsblockierung ist nicht vom Fahrer beeinf lussbar . 

In einer Ausgestaltung, bei der die elektrische Offnungsblo- 
ckierung in Abhangigkeit von einer Sitzbelegung nur fur die 
Verschlusseinrichtungen jener Karosserieelemente aktivierbar 
ist, welche dem Insassen benachbart sind, ist es vorteilhaft, 
wenn die Tiir eine Heckklappe oder Hecktiir des Fahrzeuges ist. 
Durch die Abhangigkeit der elektrischen Of fnungsblockierung 
in Abhangigkeit von der Sitzbelegung wird eine vollstandige 
Blockierung der Zugangsmoglichkeiten zum Fahrzeug vermieden. 
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Es we r den nur die Verschlusseinrichtungen derjenigen Txiren 
mit der elektrischen Of f nungsblockierung angesteuert und wah- 
rend der Gef ahrsituation blockiert, welche sich im unmittel- 
baren erreichbaren Umgebungsbereich der Insassen befinden. 

Es ist von Vorteil, wenn die elektrische Of f nungsblockierung 
in Abhangigkeit von einer Gef ahrsituation nur fur die Ver- 
schlusseinrichtungen jener Karosserieelemente aktivierbar 
ist, welche in der Gef ahrsituation fur die Sicherheit der In- 
sassen als relevant anzusehen sind. Dabei kann die elektri- 
sche Of fnungsblockierung der Verschlusseinrichtung abhangig 
von der Geschwindigkeit , der Beschleunigung und/oder einer 
Drehrate des Fahrzeuges erfolgen. In Abhangigkeit von der 
vorliegenden Gef ahrsituation ist ein individueller Insassen- 
schutz gewahrleistet , wobei nur die fur einen umf assenden 
Schutz der Insassen notwendigsten Tiiren im Verlauf der Ge- 
fahrsituation mit der elektrischen Of fnungsblockierung ange- 
steuert werden. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in 
den Unteranspruchen wiedergegeben. 

Die Erfindung wird anhand eines Ausf uhrungsbeispiels in der 
einzigen Figur naher erlautert, wobei die Figur in einem Aus- 
schnitt ein Sicherheitssystem zum Betrieb von elektrisch be- 
tatigbaren Verschlusseinrichtungen eines Fahrzeuges in sche- 
matischer Darstellung zeigt. 

Das in der Figur veranschaulichte Sicherheitssystem 1 zum Be- 
trieb von elektrisch betatigbaren Verschlusseinrichtungen 2 
bis 4 eines nicht weiter dargestellten Fahrzeuges weist eine 
Steuereinrichtung 5 auf, mit welcher die Verschlusseinrich- 
tungen 2 bis 4 ansteuerbar sind. Jeweils eine Verschlussein- 
richtung 2 bis 4 ist funktionaler Bestandteil eines auEeren 
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Karosserieelements des Fahrzeuges . Die Karosserieelemente 
sind beispielsweise Tiiren 6, Heckklappe 7 oder Hecktiir 8 des 
Fahrzeuges. Es kommen aber auch andere Bestandteile des Fahr 
zeuges in Betracht, die von aufien zu offnen sind und deren 
geoffneter Zustand in einer Gef ahrsituation die Sicherheit 
eines Insassen einschranken konnten. 

Eine elektrische Of f nungsblockierung der Verschlusseinrich- 
tung 2 bis 4 erfolgt in Abhangigkeit von fahrsituationsbezo- 
genen Sensorwerten, welche auf einen Aufprall hinweisen. Zu 
diesem Zweck wird die Steuereinrichtung 5 von einem Sensor 9 
zur Messung der Geschwindigkeit des Fahrzeuges, von einem 
Sensor 10 zur Messung der Beschleunigung des Fahrzeuges, von 
einem Sensor 11 zur Messung einer Drehrate des Fahrzeuges, 
von Sensoren 12 zur Erkennung der Sitzbelegung im Fahrzeug 
und von einem Sensor 13 zum Erfassen einer Unf allsituation 
des Fahrzeuges, insbesondere einem Crashsensor, einer bildge- 
benden oder einer Radarsensorik, angesteuert . Die Offnungs- 
blockierung mittels der Steuereinrichtung 5 kann in Abhangig- 
keit vom Signal eines Sensors 9 bis 13 oder aber in Kombina- 
tion von mehreren Sensoren 9 bis 13 erfolgen, wobei die Kom- 
bination beispielsweise durch eine funktionale Verkniipfung 
erfolgen kann. Es konnen dariiber hinaus aber auch andere Sen- 
soren 9 bis 13 zum Sensieren f ahrsituat ionsbe zogener oder er- 
eignisbezogener Sensorwerte vorgesehen sein, wie beispiels- 
weise ein Abstandssensor . 

Die elektrische Of f nungsblockierung kann in einer Ausgestal- 
tung der Erfindung in Abhangigkeit von der Sitzbelegung nur 
fur die Verschlusseinrichtungen jener Tiiren 6 und Heckklappe 
7 oder Hecktiir 8 des Fahrzeuges aktivierbar sein, welche dem 
Insassen benachbart sind. Bei einer vierturigen Limousine 
beispielsweise ist es bei einer Belegung der Vordersitze an- 
gebracht, nur die beiden Tiiren 6 im vorderen Bereich des In- 
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nenraumes des Fahrzeuges mit der elektrischen Of f nungsblo- 
ckierung anzusteuern. Bei einer zusatzlichen Belegung der 
Rucksitze mussten zusatzlich auch die beiden hinteren Tiiren 6 
des Fahrzeuges mit der elektrischen Of f nungsblockierung zur 
Blockierung wahrend der Gef ahrsituation angesteuert werden . 
Dadurch, dass nur die minimal notwendige Anzahl von auSeren 
Karosserieelementen in einer Gef ahrsituation mit der elektri- 
schen Of fnungsblockierung zur Gewahrung der Sicherheit fur 
die Insassen blockiert werden, ist gewahrleistet , dass nach 
einem Unfall und einem eventuellen Ausfall der elektrischen 
SchlieS- und Of f nungsf unktionen trotzdem ein Zugang zum Fahr- 
zeug gewahrleistet ist oder die Insassen selbsttatig das 
Fahrzeug verlassen konnen, da nicht alle Zugangsmoglichkeiten 
durch die elektrische Of fnungsblockierung gesperrt sind. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung kann die elekt- 
rische Of fnungsblockierung in Abhangigkeit von einer Gefahr- 
situation nur fur die Verschlusseinrichtungen 2 bis 4 jener 
Karosserieelemente aktivierbar sein, welche in der vorliegen- 
den Gef ahrsituation fur die Sicherheit der Insassen als rele- 
vant anzusehen sind. Das bedeutet, das beispielsweise bei ei- 
ner s char fen Drehung des Fahrzeugs aufgrund der einwirkenden 
Flieh- und Zentrif ugalkraf te nur die kurvenaufiere Tur 6 mit 
der elektrischen Of fnungsblockierung blockiert und bei einer 
zusatzlichen Belegung eines oder mehrerer Rucksitze auch die 
entsprechende hintere Tur 6 mit der elektrischen Offnungsblo- 
ckierung blockiert wird. Bei einem typischen Auf f ahrunf all 
der unmittelbar von hinten erfolgt, musste gegebenenf alls gar 
keine Verschlusseinrichtung 2 bis 4 der Karosserieelemente 
mit der elektrischen Of fnungsblockierung angesteuert werden. 
Eine Abanderung des aktuellen Zustandes der elektrischen Off- 
nungsblockierung fur die verschiedenen Karosserieelemente im 
Verlauf der Gef ahrsituation in Abhangigkeit vom Bewegungszu- 
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stand des Fahrzeuges ist ebenfalls moglich. 

Bei der elektrischen Of f nungsblockierung kann dieser Zustand 
fur eine Zeitspanne auf rechterhalten werden. Die Zeitspanne 
zum Aufrechterhalten kann eine vorgegebene Zeitlange umfassen 
Oder auch in Abhangigkeit von den aktuellen Werten der Senso- 
ren 9 bis 13 variabel sein. 



Mit dem erfindungsgemaSen Sicherheitssysfcem 1 zum Betrieb von 
elektrisch betatigbaren Verschlusseinrichtungen 2 bis 4 des 
Fahrzeuges ist fur die Insassen ein umfassender Schutz wah- 
rend und nach einer Gef ahrsituation gewahrleistet . Wahrend 
der Gefahrsituation wird ein unf reiwilliges Verlassen der In- 
sassen verhindert, wobei zusatzlich sichergestellt ist, dass 
anschlieSend ein Zugang zum Fahrzeug von aufien moglich ist 
Oder die Insassen von alleine das Fahrzeug verlassen konnen. 
Die Fahrzeuge sind in der Regel serienmaSig mit den Sensoren 
9 bis 13 ausgerustet, so dass eine Realisierung des Sicher- 
heitssystems 1 mit nur geringem Auf wand kostengiinstig erfol- 
gen kann. 
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1. Sicherheits system (1) zum Betrieb wenigstens einer 

elektrisch betatigbaren Verschlusseinrichtung (2 bis 4) 

einer Tiir (6, 7, 8) eines Fahrzeuges, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine elektrische Of f nungsblockierung der 

Verschlusseinrichtung (2 bis 4) abhangig von 

f ahrsituationsbezogenen Sensorwerten ist, welche auf 

einen Aufprall hinweisen. 



15 



Sicherheitssystem (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die Tiir (6, 7, 8) des Fahrzeuges eine Heckklappe 
oder Hecktiir (8) des Fahrzeuges ist. 



(7) 



20 



Sicherheitssystem (1) nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die elektrische Of f nungsblockierung in Abhangigkeit 

von einer Sitzbelegung nur fur die 

Verschlusseinrichtungen (2 bis 4) jener Turen (6, 1, 8) 
aktivierbar ist, welche dem Insassen benachbart sind. 



25 
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4. Sicherheitssystem (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeich.net, 

dass die elektrische Of f nungsblockierung in Abhangigkeit 
von einer Gef ahrsituation nur fur die 

Verschlusseinrichtungen (2 bis 4) jener Turen (6, 7 , 8) 
aktivierbar ist, welche in der Gef ahrsituation fur die 
Sicherheit der Insassen als relevant anzusehen sind. 

5. Sicherheitssystem (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei auf prallbedingter Of f nungsblockierung dieser 
Zustand fur eine Zeitspanne auf rechterhalten wird. 

6. Sicherheitssystem (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die elektrische Of f nungsblockierung der 
Verschlusseinrichtung (2 bis 4) in Abhangigkeit von den 
Sensorwerten eines Crashsensors (13) erf olgt . 
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Zusammenf assung 



Die Erfindung betrifft ein Sicherheitssystem zum Betrieb 
wenigstens einer elektrisch betatigbaren 
Verschlusseinrichtung einer Tiir eines Fahrzeuges . 



Erf indungsgemaJS ist eine elektrische Of f nungsblockierung der 
Verschlusseinrichtung abhangig von fahrsituationsbezogenen 
Sensorwerten, welche auf einen Aufprall hinweisen. 



